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1. PRINCIPIOS DEL ACUERDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE

1.1. ACCESO A MERCADO

Si bien no existe una norma que en forma expresa garantice el acceso a Mercado para
las empresas de transporte, ello se desprende de lo establecido en el articulo 1 del
Acuerdo, que textualmente prescribe que “los términos de este Acuerdo se aplicaran al
transporte internacional terrestre entre los paises signatarios tanto en transporte
directo de un pais a otro como en transito a un tercer pais’.

El articulo antes citado y las definiciones de las diversas modalidades de transporte
internacional terrestre contenidas en los numerales 1), 2), 3) y 7) del articulo 19,
permiten entender que el Convenio consagra un derecho de acceso a mercado:

“Articulo 19 A los efectos del presente Capitulo, se entiende por: 1.
Transporte terrestre con trafico bilateral a través de frontera comun: el
trafico realizado entre dos paises signatarios limitrofes. 2. Transporte
terrestre con trafico bilateral, con trdnsito por terceros paises
signatarios: el realizado entre dos paises signatarios con transito por
terceros paises signatarios, sin efectuar en éstos trafico local alguno,
permitiéndose solamente las operaciones de transbordo en
estaciones de transferencias, expresamente autorizadas por los
paises signatarios. 3. transporte terrestre con trafico en transito hacia
terceros paises no signatarios: el realizado por un pais signatario con
destino a otro que no sea signatario del Acuerdo, con transito por
terceros paises signatarios, con la misma modalidad que la definida
en el parrafo 2 del presente articulo (...) 7. Transporte de pasajeros:
el realizado por empresas autorizadas en los términos del presente
Acuerdo, para trasladar personas, en forma regular u ocasional, entre
dos o0 mas paises”.

Sin perjuicio de lo anterior, en la practica y en conformidad a la bilateralidad que se
consagra en el articulo 20, los paises han reservado los traficos a los transportistas de
sus respectivas nacionalidades:



“Articulo 20 Para establecer servicios de transporte internacional por
carretera y sus modalidades, debera mediar un acuerdo previo entre
los paises signatarios. Estos otorgaran los permisos correspondientes
con el objeto de hacer efectiva la reciprocidad, independientemente
entre las empresas de pasajeros y las de carga”.

1.2. CONTINUIDAD DEL TRANSPORTE

El servicio de transporte internacional en el marco del ATIT, se caracteriza por ser un
“servicio puerta a puerta’, garantizando una continuidad desde el origen hasta el
destino.

En este sentido, la consagracion normativa de esta caracterizacion se encuentra en el
articulo 11, numeral 3) que textualmente prescribe que: “Despachada la mercancia y
hecho efectivo los derechos aduaneros, tasas y demas gravamenes a la importaciéon o
exportacioén, se permitira que el vehiculo con su carga siga a destino”.

De esta forma se descarta que una empresa pueda ser obligada a realizar servicios de
frontera a frontera o en forma transbordada.

1.3. EMPRESARIZACION Y NACIONALIDAD

Diversas disposiciones dentro del ATIT, hacen referencia a la empresa como el titular
de los permisos de transporte o de las obligaciones que se deben contraer, como la de
contratar seguros de responsabilidad civil.

En conformidad con ello, el ya citado articulo 19, en el numeral 4) define a la empresa
como ‘todo transportador autorizado por su pais de origen para realizar trafico
internacional terrestre, en los términos del presente Acuerdo; el término transportador
comprende toda persona natural o juridica incluyendo cooperativas, o similares que
ofrecen servicios de transporte a titulo oneroso”.

De la misma forma, la empresa debe cumplir con un requisito de radicacién en el
territorio del pais que otorga el permiso originario y un requisito de nacionalidad que
esta contemplado en el articulo 22 numeral 3) que prescribe que en la empresa “Mas
de la mitad del capital social y el efectivo control de la empresa, estaran en manos de
ciudadanos naturales o naturalizados del pais signatario que otorga el permiso
originario”.

1.4. PRESENCIA COMERCIAL

A pesar de que el ATIT no exige la constitucion de una filial de la empresa extranjera,
el articulo 24, numeral 1) letra b) exige a las empresas que tramitan su permiso
originario acreditar “(...) la designacion, en el territorio del pais en que se solicita el
permiso complementario de un representante legal con plenos poderes para



representar a la empresa en todos los actos administrativos y judiciales en que ésta
debe intervenir en la jurisdiccion del pais”.

En esta misma linea, la aplicacion del principio de territorialidad obligara a la empresa,
a través de su representante, a dar cumplimiento a las normas vigentes del pais
transitado y/o de destino.

1.5. TRATO NACIONAL Y RECIPROCIDAD

La norma que se identifica con el principio de trato nacional (a pesar de que menciona
la reciprocidad), es el articulo 5 que establece que: “Cada pais signatario asegurara a
las empresas autorizadas de los demdas paises signatarios, sobre la base de
reciprocidad, un tratamiento equivalente al que da a sus propias empresas’.

En este sentido, especificamente se hace referencia a la reciprocidad en el articulo 5,
inciso segundo al establecer que “... mediante acuerdos reciprocos, los paises
signatarios podran eximir a las empresas de otros paises signatarios de los impuestos
y tasas que aplican a sus propias empresas”.

Otra referencia también se puede encontrar en los articulos 14 y 20 al referirse a la
reciprocidad en el otorgamiento de los permisos, asi como respecto de la negociaciéon
de los tréficos en el articulo 29 numeral 1):

“Articulo 14 Los paises signatarios podran llegar a acuerdos
bilaterales o multilaterales sobre los diferentes aspectos considerados
en el Acuerdo y, en especial, en materia de reciprocidad en los
permisos, regimenes tarifarios y otros aspectos técnico-operativos.
Dichos acuerdos no podran en ningun caso contrariar los logrados en
el presente Acuerdo”.

(...)

“Articulo 20 Para establecer servicios de transporte internacional por
carretera y sus modalidades, deberd mediar un acuerdo previo entre
los paises signatarios. Estos otorgaran los permisos correspondientes
con el objeto de hacer efectiva la reciprocidad, independientemente
entre las empresas de pasajeros y las de carga”.

(...)

Articulo 29 Numeral 1) “El trafico de pasajeros y cargas entre los
paises signatarios se distribuird mediante acuerdos bilaterales de
negociacién directa entre los Organismos Nacionales Competentes,
sobre la base de reciprocidad”.

1.6. RECONOCIMIENTO DE ACTOS DE AUTORIDAD

Un aspecto relevante y que otorga certeza y seguridad juridica a las empresas que
prestan servicios de transporte es el reconocimiento de los actos que emanan de la
autoridad del pais de origen de la empresa.



Dicho reconocimiento se aprecia en el articulo 9 numeral 1) a propésito de las
licencias de conducir, en el articulo 22, numeral 2) en relacion a los contratos sociales
reconocidos por el respectivo Organismo Nacional Competente, en el articulo 31 a
propésito del reconocimiento como aptos de los vehiculos habilitados por un pais, y
también en el articulo 32 en relacién al reconocimiento de las respectivas inspecciones
técnicas vehiculares:

Articulo 9° numeral 1) “Los documentos que habilitan para conducir
vehiculos, expedidos por un pais signatario a los conductores que
realicen tréafico regulado por el presente Acuerdo, seran reconocidos
como validos por los demas paises signatarios”.

(...)

Articulo 22 numeral 2) “Los contratos sociales reconocidos por el
Organismo Nacional Competente del pais signatario en cuyo territorio
esta constituida y tiene domicilio real la empresa seran aceptados por
los Organismos Nacionales Competentes, de los demas paises
signatarios”.

(...)

Articulo 31 numeral 3) “Los vehiculos habilitados por uno de los
paises signatarios, seran reconocidos como aptos para el servicio por
los otros paises signatarios”.

(...)

“Articulo 32 La inspeccion mecanica de un vehiculo practicada en su
pais de origen tendrd validez para circular en el territorio de todos los
demas paises signatarios”.

1.7. TERRITORIALIDAD DE LA LEY

La expresion de este principio que se traduce en que la regla general es que las
normas que se aplican son las del pais transitado, esta consagrado en el articulo 4
que textualmente prescribe en sus dos numerales, lo siguiente: “1. Se aplicaran a las
empresas que efectlen transporte internacional asi como a su personal, vehiculos y
servicios que presten en el territorio de cada pais signatario, las leyes y reglamento
vigentes en la misma, salvo las disposiciones contrarias a lo establecido en este
Acuerdo. 2. Las empresas deberan dar cumplimiento a las disposiciones sobre tasas e
impuestos establecidos por cada pais signatario”.

Asimismo, el articulo 31 numeral 3), que luego de reconocer como aptos a los
vehiculos autorizados en el extranjero dispone que ello sera posible “...siempre que
ellos se ajusten a las especificaciones que rijan en la jurisdiccion de estas Ultimas en
relacién con las dimensiones, pesos maximos y demas requisitos técnicos”

Articulo 31 numeral 3) Los vehiculos habilitados por uno de los
paises signatarios, seran reconocidos como aptos para el servicio por
los otros paises signatarios, siempre que ellos se ajusten a las
especificaciones que rijan en la jurisdiccion de estas Ultimas en
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relacion con las dimensiones, pesos maximos y demas requisitos
técnicos”.

1.8. BILATERALIDAD

Este es uno de los principios que sustenta el funcionamiento practico del acuerdo, no
sélo para su puesta en marcha, sino también para su constante aplicacion, debido a
que si bien la regla general es que se debe observar cada una de sus reglas, también
por medio de la aplicacion del articulo 14 del ATIT es posible llegar a acuerdos
bilaterales que impliquen mejoras, acordadas bilateralmente, siempre y cuando éstas
no sean contrarias al Acuerdo.

“Articulo 14 Los paises signatarios podran llegar a acuerdos
bilaterales o multilaterales sobre los diferentes aspectos considerados
en el Acuerdo y, en especial, en materia de reciprocidad en los
permisos, regimenes tarifarios y otros aspectos técnico-operativos.
Dichos acuerdos no podran en ningun caso contrariar los logrados en
el presente Acuerdo”.



